Приложение 2
ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ К АВТОМОБИЛЯМ КЛАССА «СПОРТ»

1.1  Автомобиль, конструкция которого признана Технической комиссией опасной, не может быть допущен Спортивными Комиссарами до соревнования.
1.2. ОПРЕДЕЛЕНИЕ.

1.2.1. Серийные внедорожные легковые автомобили колесной формулы 4Х4, выпущенные в количестве не менее чем 1000 идентичных экземпляров и имеющие как минимум два места для сидения.

1.2.2. Ответственность за доказательство серийности автомобиля в целом, его отдельных узлов и агрегатов лежит на участнике. При технической инспекции автомобилей допускаются сравнение деталей автомобилей с серийными деталями или каталогом завода-изготовителя.

3. ПРЕДЕЛЫ РАЗРЕШЕННЫХ ИЗМЕНЕНИЙ.

1.3.1. Любые изменения, не оговоренные в данных требованиях, безусловно ЗАПРЕЩАЮТСЯ.

1.3.2. Любая изношенная или поврежденная деталь может быть заменена только деталью, идентичной заменяемой.

1.4 УСИЛЕНИЕ.

Разрешается усиление любой детали при условии, что используемый материал повторяет форму усиливаемой детали, если иное не оговорено конкретным пунктом данных технических требований.
1.5 ДВИГАТЕЛЬ.
Разрешены все карбюраторные двигатели, инжекторные двигатели отечественного производства с объемом до 2,3 литров включительно. Разрешены дизельные и турбодизельные двигатели, устанавливаемые серийно.
Воздушный фильтр и его корпус свободный, разрешается дополнительная герметизация.

Разрешается использовать шноркель,
Забор воздуха не может осуществляться из отсека экипажа.
1.6 РАДИАТОР.
Разрешается изменять, заменять, переносить или снимать вентилятор, его диффузор и насос системы охлаждения, а также применять любые радиаторы и расширительные бачки при условии сохранения их штатного размещения.

1.7 ТРАНСМИССИЯ.
Передаточные числа в коробках передач, раздаточных коробках, мостах – без ограничений. Тип полного привода менять запрещено.

Блокировки - без ограничения для передней и задней оси.
1.8 ПОДВЕСКА.
Подвеска - без ограничения.
Амортизаторы не более 2х на одно колесо.

1.9 ЭЛЕКТРОБОРУДОВАНИЕ, ОСВЕЩЕНИЕ И СИГНАЛИЗАЦИЯ.
Оригинальные элементы светотехники могут быть заменены другими, имеющими не обязательно такие же размеры и форму, при следующих условиях: новые элементы полностью выполняют функции оригинальных; их расположение не изменено; данная замена не приводит к изменению каких-либо панелей кузова; панель, на которую они монтируются, полностью перекрывает оригинальное отверстие в кузове и должно находиться в рабочем состоянии на момент предстартовой технической инспекции. Дополнительное светотехническое оборудование не ограничивается. 

Марка и емкость аккумулятора свободные.

Аккумулятор не должен располагаться в отсеке для экипажа (т.е. может быть расположен только за передними сиденьями). При расположении аккумулятора в салоне или багажном отсеке, неотделённом от салона аккумулятор должен быть надежно закреплен и закрыт сплошным кожухом.
Рекомендуемая схема крепления.
- аккумулятор должен располагаться на металлическом поддоне с закраинами, охватывающими его с боков;

- аккумулятор должен крепиться как минимум двумя стальными лентами с изолирующими прокладками, размером не менее 20Х0,8мм, охватывающими его и закрепленными на кузове болтами диаметром не менее 8мм;

- в местах крепления лент кузов должен быть усилен металлическими пластинами площадью не менее 20см2 и толщиной не менее 3мм;

- сверху аккумулятор и его крепления (ленты) должен быть закрыт сплошным диэлектрическим (пластмассовым или резиновым) кожухом для предотвращения утечки электролита в любом положении автомобиля.
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При другом расположении аккумулятор должен быть надежно закреплен, а его клеммы закрыты сплошной диэлектрической крышкой.

 При этом не используемую площадку оригинального крепления аккумулятора разрешается удалять.
Обязательна установка видимых сзади двух красных габаритных фонарей и двух красных стоп-сигналов.
1.10 ТОРМОЗА.

Барабанные тормоза могут быть заменены на дисковые. 
Стояночный тормоз должен работать.

1.11 КУЗОВ.

1.11.1 Тип кузова должен соответствовать модели автомобиля.
Бампера можно удалять или заменять на несерийные.
Разрешается обрезка колесных арок, порогов. Внешние детали кузова можно заменять на пластиковые при условии сохранения внешних    размеров. Внешняя форма должна быть как у стандартного автомобиля. Рекомендуется также снимать или выводить из действия пружины (торсионы, амортизаторы) петель капота и багажника, а также упор капота.
Разрешено устанавливать проставки (лифт кузова) до 50мм.
Выпускная система без ограничений. 
1.11.2 Каркас безопасности.
Обязательна установка главной дуги, рекомендуется установка каркаса безопасности.
Рекомендуемая дуга безопасности изображена на рис. 1- 6.
Возможное расположение диагонального(ых)  элемента(ов) изображено:

на рис. 1 – 3 - минимально необходимая схема, на рис. 4 – 6 -рекомендуемая.
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Каркас может состоять из:

1 главной дуги, 1 передней дуги, 2-х продольных элементов, 2-х задних подпорок (рис. 7А);

2 боковых дуги, 2-х поперечных элементов, 2-х задних подпорки (рис. 7Б);

1 главная дуга, 2-х боковых полудуг, 1 поперечного элемента, 2-х задних подпорок (рис. 7В).
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Обязательно наличие диагонального(ых) элементов(ов), расположенных в соответствии с рис  1 – 6.

Каждый элемент каркаса должен быть изготовлен из единого непрерывного отрезка трубы. Между собой отдельные элементы  каркаса могут соединяться с помощью сварки или разъёмных соединений.
Если при изготовлении каркаса безопасности используются съёмные элементы, используемые разъёмные соединения должны соответствовать одному из следующих типов (рис.8А  - 8Е):
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Болты и гайки должны иметь минимальное качество 8.8 (стандарт ISO).

Крепление предохранительных дуг к кузову должно быть выполнено при по-

мощи стальных пластин следующим образом: 

-  одна пластина должна быть приварена к полу, приклепана или присоединена на 

болтах к  горизонтальному  элементу кузова (например, порог, пол) и иметь про-

должение вдоль вертикального элемента кузова (например, стойка двери). Толщи-

на пластины должна быть не менее 3 мм, а площадь не менее 120 кв.см, причем не 

менее 1/3 площади пластины должно быть соединено с вертикальным элементом 

кузова. 

-  другая пластина должна быть приварена к трубе предохранительной дуги, толщина 

этой пластины должна быть равна толщине стенки трубы. 

Обе пластины должны быть соединены не менее чем тремя болтами диаметром не 

менее 8 мм  с шестигранными  гайками. Если  дуга  опирается  на  коробчатую  деталь, 

последняя  должна  иметь  местные  усиления,  состоящие  из  приваренных  болтов  или 

отрезков трубы. 

Не допускается непосредственная приварка предохранительной дуги к кузову или 

шасси. 

В случае если дуга опирается на заднюю полку, не обладающую достаточной жест-

костью,  дугу  необходимо  укрепить  дополнительными  стойками,  которые  должны 

удовлетворять  требованиям,  предъявляемым  к  дугам (материал,  соединения,  крепле-

ния). Эти стойки следует располагать между задней полкой и несущей частью кузова.
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Размеры труб и материалы.
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В местах, где части тел водителя и штурмана или их защитные шлемы могут контактировать с клеткой безопасности, рекомендуется  установка защитных чехлов.

Передние сидения могут быть заменены. Разрешена установка специальных анатомических сидений любые изменения которых запрещены. Допускается применение сидений с окончившейся омологацией, если они не имеют внешних повреждений.
Если оригинальные крепления сиденья водителя или его опоры изменены, то изменённые элементы, а также крепление сиденья должны соответствовать следующим требованиям. Опоры должны быть закреплены на кузове минимум в 4 точках, болтами с минимальным диаметром 8мм, с усилительными пластинами. Минимальная площадь контакта между опорой, кузовом/шасси и усилительной пластиной — 40см2, для каждой точки крепления. Сиденье должно крепиться к опорам 4-мя точками крепления: 2 спереди и 2 сзади болтами с минимальным диаметром 8мм и с усилительными пластинами, интегрированными в сиденье. Минимальная толщина опор и усилительных пластин — 3мм для стали и 5мм для материалов из легких сплавов. Минимальный продольный размер каждой опоры — 6см.
Разрешается демонтировать все сидения, кроме водительского и переднего пассажирского.

Автомобили должны быть оборудованы для всех членов экипажа как минимум трехточечными автомобильными ремнями безопасности заводского изготовления. Ремни должны быть закреплены на кузове или шасси автомобиля при помощи болтов. Рекомендуется использование штатных точек крепления ремней.
Рекомендуется применение ремней безопасности состоящих из двух плечевых и одного поясного ремней, и имеющих минимум три точки крепления к кузову.
Ремни не должны иметь надрывов или потертостей материала строп или деформации или коррозии металлических частей.

Любой комплект ремней, который не функционирует в полной мере, должен быть заменен.
1.11.3 Окна – сетки.

Лобовое стекло не должно иметь сильных повреждений из соображения безопасности.

Разрешена замена всех стекол на поликарбонат (прозрачный пластик, не образующий острых кромок при его разрушении) толщиной не менее 5мм.

Разрешается замена всех стекол металлической сеткой с ячейками от 10 до 25мм и толщиной проволоки 1–3мм. Такая же сетка может быть установлена и перед лобовым стеклом. Допускается комбинация сеток и прозрачного пластика, но лобовое стекло может быть заменено сеткой.

Применение оргстекла не допустимо.

Если лобовое стекло не заменено сеткой, то необходимы эффективно действующие устройства для его обмыва и очистки.

В случае применения сетки вместо стекла водитель обязан быть экипирован в закрытый шлем с защитным щитком (типа “интеграл”), а в случае применения шлема другого типа - иметь мотоциклетные очки.

1.11.4 Крыша, тент, двери.

При применении на автомобиле мягкого тента над кабиной/отсеком экипажа автомобиль должен иметь жесткую крышу (защиту), из металла толщиной не менее 1мм или композитного материала (на основе стекло- или иного волокна) толщиной не менее 2мм. По ширине эта крыша должна быть не менее ширины верхней части рамки лобового стекла, а по длине простираться от рамки лобового стекла до наиболее удалённой от неё одной из вертикальных плоскостей, проходящих через задние кромки спинок передних сидений или главную дугу каркаса безопасности.

Мягкий тент или его боковины разрешается снимать. При этом снятый тент и детали его крепления не требуется перевозить в автомобиле во время соревнований.

В случае применения на автомобиле разборных боковых дверей, разрешается снимать верхнюю половину таких дверей. При этом снятые детали не требуется перевозить в автомобиле во время соревнований.
1.11.5 Брызговики.

Обязательно применение брызговиков позади задних ведущих колес, нижняя кромка брызговика должна быть ниже середины установленного колеса и перекрывающих по ширине все колесо. Брызговики должны быть изготовлены из эластичного материала.
1.11.6 Буксировочные проушины.

Спереди и сзади должны быть установлены приспособления для буксировки. Они должны быть прочными, иметь замкнутую форму, диаметр отверстия не менее 30мм.. Могут быть сохранены заводские буксировочные приспособления.
1.12 ШИНЫ.

Максимальный размер шин по высоте не более 800мм (31,5”). Разрешено изменение протектора путем резки. Запрещены шины от сельхоз-техники.
Расширитель должен быть травмобезопасным.
1.13 ТОПЛИВНЫЕ БАКИ.

Если оригинальное расположение топливного бака изменено, то его установка должна отвечать следующим требованиям:

Заливные горловины топливных баков и их крышки не должны выступать за поверхность кузова. Топливные баки, их заливные горловины и вентиляционные отверстия не должны располагаться внутри кабины. Если баки и их горловины расположены в багажном отделении, то должны быть предусмотрены отверстия для стока случайно пролитого топлива, при этом багажное отделение должно быть отделено от кабины огнестойкой перегородкой, при невозможности отделения бак должен устанавливаться в герметичный отсек имеющий отверстия для стока  топлива.

Вентиляция топливных баков должна быть выведена наружу кузова автомобиля.

Рекомендуется установка бака между арками задних колес. Крепление бака должно быть осуществлено не менее чем двумя стальными лентами минимальным размером 20Х0,8 мм. Кузов в местах крепления лент должен быть усилен стальными пластинами толщиной не
менее 1,5мм и площадью не менее 10см2. Ленты должны крепиться к кузову стальными болтами не менее чем М8. Не требуется перенос бака, установленного заводом - изготовителем в безопасной зоне.
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